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Was sind Superblocks?

Superblocks sind stadtische Quartiere mit hoher Lebensqualitat, guter Klimaresilienz, mit
sicherer FuR-, Fahrrad- und OPNV-Infrastruktur und ohne Kfz-Durchfahrtsverkehr.

Wer hat die Empfehlungen erarbeitet?

Die ,Empfehlungen fur Superblocks 2023“ wurden von der Fachgruppe Standards fiir die
Mobilitatswende, FGSM, erarbeitet. In dieser Fachgruppe des Changing Cities e.V.
arbeiten zahlreiche Expert*innen fir die Mobilitatswende zusammen. Die vorliegenden
Empfehlungen wurden in einer Konsultationsphase vom 15. Mai bis 9. Juli 2023
offentlich diskutiert. Uber 300 fachliche Kommentare wurden eingearbeitet oder mit einer
nachvollziehbaren Begrindung abgelehnt. Offene Fragen wurden auf einer
Online-Konferenz am 8. September 2023 geklart und von einem Redaktionsteam in die
finale Fassung eingearbeitet. Die vorliegende Version 1.1 wurde vom Vorstand des
Changing Cities e.V. am 30. Oktober 2023 bestatigt und Anfang November 2023 auf der
bundesweiten Superblocks-Konferenz in Darmstadt veroéffentlicht.

Wer kann die Empfehlungen anwenden?

Regelwerke flur die verkehrliche Infrastruktur in Deutschland werden vorwiegend von der
Forschungsgesellschaft flr StralRen- und Verkehrswesen e.V., FGSV, erarbeitet (z. B.
RASt, EFA, E Klima). lhre Veréffentlichungen beschreiben etablierte Standards und
werden von den zustédndigen Behérden zum Teil als verbindlich anerkannt. Die davon
vollstandig unabhangige FGSM sieht ihre Arbeit als Erganzung fir Standardisierungs-
themen, die von der FGSV e.V. noch nicht in ausreichendem Male abgedeckt werden.

Die vorliegenden Empfehlungen fir Superblocks wurden mit dem Ziel erarbeitet,
mittelfristig von zustandigen Behorden als technisches Regelwerk der 2. Kategorie (“R2”)
anerkannt zu werden. Das heil’t, die FGSM und Changing Cities e.V. empfehlen die
Anwendung als Stand der Technik. Das Mal ihrer Verbindlichkeit wird durch die jeweils
zustandige Behorde festgelegt.

Welche Institutionen unterstiitzen die Empfehlungen?

Mit der Veroffentlichung der Version 1.1 ladt die FGSM alle Fachverbande fur
Stadtentwicklung und Verkehr ein, die Empfehlungen ideell zu unterstiitzen und zu ihrer
Verbreitung beizutragen. Kommunen und Planungsbliros werden eingeladen, die
Empfehlungen planerisch einzusetzen. Eine Anregung fir Ministerien ist es, die
Forderung von MalRnahmen an eine Berucksichtigung der Empfehlungen zu koppeln. Die
FGSM wird uber die Entwicklung berichten.
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1.

Zusammenfassung

Ein Superblock ist ein stadtisches Quartier mit hoher Lebensqualitat, guter Klimaresilienz,
mit sicherer Ful-, Fahrrad- und OPNV-Infrastruktur und ohne Kfz-Durchfahrtsverkehr. Ein
Superblock entsteht entlang dieser Gestaltungsprinzipien:

a)

f)

Die Reduzierung des Kfz-Durchfahrtsverkehrs wird
durch bauliche und verkehrsrechtliche Malihahmen
(z.B. Stralkenumnutzung, Diagonalfilter) erreicht, die

sich so erganzen, dass eine abklirzende Durchfahrt mit

Kfz durch das Quartier unpraktikabel wird.

Der Verkehr zu FuR, mit dem Fahrrad und dem OPNV
wird durch den geringeren Kfz-Verkehr und
verbesserte Routen sicherer und attraktiver.

Durch die veranderte Verkehrsmittelwahl I6st sich ein
wesentlicher Teil des bisherigen Kfz-Verkehrs auf und
entlastet so die gesamte Stadt. Dieser Effekt verstarkt
sich mit der Umsetzung von Superblocks in
angrenzenden Quartieren.

Die Aufenthaltsqualitat im o6ffentlichen Raum und die
Klimaresilienz des Quartiers wird durch Umnutzung,
Entsiegelung und Begriinung des Strallenraums
wesentlich verbessert.

Superblocks werden von der kommunalen Verwaltung
in Zusammenarbeit mit Anwohnenden und lokal
Engagierten umgesetzt.

Hauptverkehrsstraflien, die um einen Superblock
herum verlaufen, werden vorrangig fur die Sicherheit
und Leichtigkeit des Umweltverbunds sowie des
Wirtschaftsverkehrs gestaltet. Durch Begriinung und
Geschwindigkeitsbegrenzung werden die dort
Wohnenden ebenso vor Verkehrslarm und
Luftverschmutzung geschutzt.

Die Umsetzung eines Superblocks startet mit
einfachen, schnell umsetzbaren MaRnahmen und geht
Uber in einen kontinuierlichen Prozess der
stadtebaulichen Entwicklung.
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2. Ziele und Grundlagen

~ouperilles® in Barcelona, ,Low Traffic Neighbourhoods® in London, ,Supergratzl“ in Wien
oder die Pariser ,Ville du quart d'heure” sind stadtebauliche Innovationen fiir Lebensqualitat,
sichere Mobilitat, Klimaschutz und Klimaresilienz." Seit 2019 (ibertragen Aktivist*innen von
Changing Cities die planerischen Konzepte nach Deutschland.?

In Berlin sind inzwischen Uber 65 Initiativen aktiv und haben den Begriff ,Kiezblocks*
gepragt.® In Hamburg heift es auch ,Superbiittel“, in KéIn ,Veedelsblock®, in Leipzig
»Superblock®, in Darmstadt ,Heinerblocks” oder in Freiburg ,Freiblocks®. All diese Konzepte
verbinden lokale Expertise mit international bewahrten Planungsprinzipien. Ubergreifend
sprechen wir daher von ,Superblocks®.

Bei der Umsetzung zeigen sich jedoch starke Beharrungskrafte der autozentrierten
Verkehrsplanung. Die Idee des Superblocks droht zu einer leeren Worthlilse zu werden.*
Daher sieht sich die bei Changing Cities e.V. angesiedelte ,Fachgruppe Standards fir die
Mobilitatswende* (FGSM) aufgerufen, den ,Stand der Technik® fir Superblocks zu
beschreiben. Gleichzeitig wollen wir die Innovationskraft der Ideen starken. Wir haben
deshalb offene Standards entwickelt, die den Begriff Superblock definieren, ihn vor einer
beliebigen Vereinnahmung schitzen und dennoch seine Weiterentwicklung ermdglichen.

2.1. Mehr als nur Verkehr

Stadte stehen vor der akuten Herausforderung, die Ursachen der Erderwarmung zu
begrenzen (Mitigation) und sich gleichzeitig an ihre Folgen anzupassen (Adaptation). Die
Treibhausgasemissionen sind auf Netto-Null zu begrenzen, die Resilienz gegenuber
Extremwetterlagen ist zu steigern. Diese Transformation mit sicherer Mobilitadt und hoher
Lebensqualitat fur alle zu verbinden, ist die zentrale Aufgabe der nachsten Jahre.®

Die Gestaltung urbaner Gebiete nach dem Superblock-Prinzip verfolgt daher die folgenden
Ziele:®

a) Verkehrssicherheit: Die Zahl der Schwerverletzten und Getoteten im
Stralenverkehr soll sich kontinuierlich Null annahern. Vor allem sind hierfr
rechtliche, technische und bauliche Malinahmen zur Geschwindigkeitsanpassung
flr Kfz bei Fahr- und Abbiegevorgangen durchzusetzen.’

b) Klimaschutz: CO,-Emissionen sollen bis 2045 auf Netto-Null sinken.® Im
Verkehrssektor bedeutet dies, dass Autoverkehr nicht raumlich verlagert, sondern
durch eine veranderte Verkehrsmittelwahl auf ein vertragliches Mal} reduziert
werden soll. Der verbleibende Kfz-Verkehr ist zudem CO,-neutral anzutreiben.®

Rueda-Palenzuela 2019; Polonyi 2021
rad-xhain 2019; radpankow 2020
Changing Cities 2020

Schubert 2022

Dasgupta et al. 2022

Bauer/Stein 2022

Stilpnagel/Binnig 2022

KSG, § 3

FGSV E Klima 2022
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c) Klimaanpassung: Flachen sollen so angepasst werden, dass ein Leben im
verdichteten Stadtraum unter den Bedingungen des Klimawandels méglich bleibt.
Grofi¥flachige Entsiegelung und schattenspendende Bepflanzung beugen
Hitzeinseln vor, fordern die Starkregenresilienz und die Artenvielfalt in der Stadt.

d) Mobilitat: Mobilitat ist die Méglichkeit, am wirtschaftlichen und sozialen Leben
teilzunehmen. Der dafur notwendige Verkehr muss die Bedurfnisse von
verdichteten Innenstadten, suburbanen Raumen und landlichen Gebieten fair
bertcksichtigen. Konkret bedeutet dies, Wege des Alltags durch
Infrastrukturplanung zu verkirzen (Mischung von Wohnen, Handel, Arbeitsstatten)
und die Verkehrsinfrastruktur des Umweltverbunds (FuR, Rad, OPNV, Fernbahn) zu
starken und barrierefrei zu gestalten. Aufgrund begrenzter Verfugbarkeit von
Flachen und Ressourcen geht dies einher mit dem Rickbau und der Begrenzung
automobiler Infrastruktur.

e) Lebensqualitat und Umweltgerechtigkeit: Die Verlangsamung der
Klimaveranderungen, die Resilienz bei Extremwetterlagen und die sichere Mobilitat
fur alle Bevolkerungsgruppen sind bereits wesentliche Faktoren fur die
Lebensqualitat. Die Gestaltung nach Superblock-Prinzipien zielt darliber hinaus auf
weitere Faktoren der Umweltgerechtigkeit, insbesondere die Reduzierung von
Larmbelastung, die Minimierung von Feinstaub und anderen Luftschadstoffen, die
Forderung aktiver Bewegung sowie die Starkung des sozialen Zusammenhalts und
nachbarschaftlicher Beziehungen.'® Nachweislich fiihrt dies zu signifikanten
Steigerungen der Gesundheit, Lebenserwartung und Lebensqualitat.™

2.2. Verkehrswissenschaftliche Grundlagen

Die Entscheidungen der 6ffentlichen Hand Uber den Ausbau verkehrlicher Infrastruktur
setzen den Rahmen fiir individuelle Mobilitatsentscheidungen und damit fir die quantitative
Entwicklung von Verkehrsstromen. Dieser Zusammenhang ist seit Jahrzehnten unter dem
Stichwort ,induzierte Nachfrage" verkehrswissenschaftlich anerkannt.'?

Der Ausbau von verkehrlichen Kapazitaten, sei es ein Flughafen, eine ICE-Strecke, eine
Bundesstralle, eine Strallenbahnlinie, ein Fahrradweg oder ein Zebrastreifen, verandert das
Angebot und hat damit Auswirkungen auf die individuelle Auswahl des besten Weges flir
den jeweiligen Mobilitdtsanlass. Die Verkehrsinfrastruktur beeinflusst nicht nur kurzfristige
Entscheidungen, sondern erzeugt Vorfestlegungen, welche die Stadtentwicklung auf
Jahrzehnte pragen. Ebenso haben nicht-verkehrliche MaRnahmen, wie z. B. eine Anderung
der Flachennutzungsplanung, Home-Office-Regelungen oder Glasfaserkabelausbau
deutliche Auswirkungen auf die Lange und Haufigkeit von Wegen.

Offentliche Infrastrukturentscheidungen setzen also den Rahmen, innerhalb dessen die
individuelle Verkehrsmittelwahl langfristig stattfindet. Wenn eine Infrastruktur ausgebaut
wird, wird sie fur zusatzlichen Verkehr genutzt. Wird eine Infrastruktur zuriickgebaut, 10st

° SenMVKU 2023
" BMUB 2016
2 Aichinger/Lennard 2022
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sich der bisherige Verkehr weitgehend auf. Dieser Effekt wird seit Gber 20 Jahren als “traffic
evaporation” oder “Verkehrsverpuffung” bezeichnet und durch Studien belegt."

Die Mobilitat in Superblocks wird daher nach folgenden Prioritaten gestaltet:

a) Alle Wege im Superblock werden fir den lokalen Ful3verkehr, den Radverkehr
sowie fiir die Erreichbarkeit und den Vorrang des OPNV optimiert.

b) Die Erreichbarkeit fur Polizei und Rettungsdienste, fur Menschen mit blauem
EU-Parkausweis, Warenanlieferung, Abfallentsorgung, Handwerk, Pflegedienste
und sonstigen Wirtschaftsverkehr wird gewahrleistet oder sogar verbessert."

c) Die Erreichbarkeit fur private Kfz und Car-Sharing wird in der Regel gewahrleistet,
jedoch ist die Routenfiihrung und das Flachenangebot fir Stellplatze im 6ffentlichen
Raum zugunsten der anderen Prioritaten zu begrenzen.

d) Kfz-Verkehr ohne lokalen Bezug wird ausschliellich auf dem Netz der
Ubergeordneten Hauptverkehrsstralien gefiihrt. Sogenannte ,Schleichwege” durch
das Nebenstralennetz werden wirksam unterbunden.

Alle verkehrlichen Verbesserungen sind primar auf die Anforderungen von vulnerablen
Gruppen wie Kindern, Senior*innen und anderen auszurichten.

Studien zu unterschiedlichen Fallbeispielen belegen, dass auf diese Weise nicht nur die
Bewohner*innen profitieren. Entgegen intuitiver Vermutungen sind positive Effekte
zugunsten des Einzelhandels' und zugunsten von Menschen mit unterdurchschnittlichem
Einkommen'® festzustellen. Der Kfz-Verkehr in Superblocks verringert sich deutlich (ca.
30%), auf den umliegenden Hauptverkehrsstraen steigt er nur minimal an (ca. 1%)."”

Bei flachendeckender Umsetzung sind Netzwerkeffekte zu erwarten, die sogar eine
deutliche Entlastung der HauptverkehrsstraRen um ca. 20% bewirken konnten.'® Denn
Wege werden auf andere, nun attraktivere Verkehrsmittel, insbesondere den Fuf3- und
Radverkehr verlagert und mehr Angebote im Nahraum wahrgenommen. Der Effekt der
Verkehrsverpuffung wird von Planer*innen regelmaRig unterschatzt.

Mit der Veranderung der Verkehrsmittelwahl sollen begleitend bislang Kfz-dominierte
Flachen im Superblock sukzessive umgenutzt werden. Mit der Starkung der blau-griinen
Infrastruktur (Entsiegelung, Versickerung, Begrinung), der Aufenthaltsqualitat, der Fuf3- und
Radverkehrsinfrastruktur sowie der Verkehrsberuhigung verbessert sich die Qualitat des
Gebiets umfassend. Diese Verbesserungen sind sowohl in den Nebenstralen des
Superblocks als auch auf den umliegenden Hauptverkehrsstra3en erreichbar.

Stadtebaulich ist ein Superblock typischerweise von Blockrandbebauung gepragt. In
suburbanen Raumen mit geringer Bebauungsdichte kdnnen die Gestaltungsprinzipien
angepasst werden. In diesen Anwendungsfallen ist der Durchfahrtsverkehr dennoch zu
reduzieren und vertraglich zu gestalten.?°

3 Nello-Deakin 2022; bereits in den 1980er Jahren wurden Superblock-Konzepte entwickelt, vgl.
Smith/Appleyard 1981, Seite 29

4 Goodman et al. 2021; Abran 2023

5 GroRe/Béhmer 2019

6 Voce/Walker 2023

7 Thomas/Aldred 2023

8 Burgen 2019; Mueller et al. 2019

9 Cairns et al. 2002

2 Verein fiir nachhaltige Verkehrsentwicklung 2022
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3. Standards fur Superblocks

Der Mindeststandard ist fir eine schnelle und mdglichst flachendeckende Umsetzung
anzuwenden. Er kann als “Superblock light” verstanden werden und bildet den Einstieg in
einen umfassenden Stadtentwicklungsprozess.

Der Regelstandard ist unmittelbar nach Erreichen des Mindeststandards planerisch
anzugehen. Projekte, welche die Anforderungen des Mindest- und Regelstandards
unterschreiten, sind unwirksam und sollten nicht als Superblock oder Kiezblock bezeichnet
werden.

Der Goldstandard ist langfristig anzuwenden. Der damit verbundene héhere Aufwand darf
jedoch nicht zu Lasten der flichendeckenden Umsetzung nach Mindest- und Regelstandard
gehen.

3.1. Mindeststandard

Ein Superblock muss mindestens folgende Vorgaben einhalten:

3.1.1. Anliegerzonen durch wirksame Modalfilter

Das Gebiet eines Superblocks wird in der Regel von Hauptverkehrsstralien ringférmig
umfasst. An definierten Einmindungen kénnen Kfz in den Superblock einfahren, die
Grundstticke einer Anliegerzone erreichen und sie auf dem gleichen Weg auch wieder
verlassen. Zwischen den Anliegerzonen bestehen flr den Kfz-Verkehr keine direkten
Wegeverbindungen, sondern nur fir den Fu3-, Rad- und 6ffentlichen Nahverkehr. Auf diese
Weise steht der Strallenraum im Superblock ausschlief3lich dem Umweltverbund und dem
Kfz-Anliegerverkehr zur Verfugung. Ortsfremder Kfz-Verkehr verbleibt auf den dafur
vorgesehenen Hauptverkehrsstrallen.

I

Anliegerzone B

L

Abb. 1: Schematische Darstellung eines Superblocks mit drei Anliegerzonen
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In Abbildung 1 wird das Prinzip schematisch dargestellt: Vier Hauptverkehrsstrallen (orange)
umschlieBen das Stadtquartier, ein FlieRgewasser (blau) durchquert das Gebiet.
Entsprechend topografischer und stadtebaulicher Gegebenheiten werden die drei
Anliegerzonen A, B und C definiert, in die Kfz von den Hauptverkehrsstraf3en einfahren
konnen (dicke Pfeile). Direkte Wege zwischen den Anliegerzonen sind dem Umweltverbund
vorbehalten (gestrichelte Pfeile).

Je nach lokaler Situation kdnnen Superblocks aus einer einzelnen Anliegerzone oder vielen
Anliegerzonen bestehen. Das Prinzip ist aber immer gleich: Jede Anliegerzone soll von Kfz
be-, aber nicht durchfahren werden.

Die Grenzen von Anliegerzonen werden idealerweise durch vorhandene stadtebauliche
Strukturen gebildet, z. B. Hauserblocke, Parkanlagen, Bahndamme oder Gewasser. Die
Wege zwischen den Anliegerzonen sind mit Modalfiltern so zu gestalten, dass die
Verkehrsmittel des Umweltverbundes passieren kénnen und der sonstige Kfz-Verkehr
herausgefiltert wird.

Als wirksame Modalfilter anerkannt sind:

a) StraBenumnutzung
Stralienabschnitte kénnen fir den lokalen Nutzungsbedarf baulich umgestaltet
werden, z. B. als Grunflache, Erholungs- oder Schulzone. StralRenrechtlich ist dafur
eine Teileinziehung erforderlich, um die ausschlief3liche Nutzung z. B. durch
FuRganger*innen, Radfahrer*innen und den OPNV abzusichern. Die Umnutzung
wirkt so wie ein ,flachiger Modalfilter“. Zeitweise oder zweckgebundene Freigaben
fur Kfz sind mdglich, z. B. fur gewerbliche Anlieger.

Abb. 2:. Diese Einmiindung in Kopenhagen wurde baulich so umgestaltet, dass Ful3- und
Radverkehr weiter passieren kann und Kfz-Verkehr rechts abbiegt. Die gewonnenen
Flédchen dienen der Naherholung. (Foto: H. Hagedorn)

b) Lineare Modalfilter
Die Fahrtrichtung fir mehrspurige Kraftfahrzeuge wird auf Kreuzungen durch
diagonal Uber die Kreuzung verlaufende Elemente (,Diagonalfilter) oder in einer
Stralde durch quer angeordnete Elemente (,Querfilter”) eindeutig baulich
vorgegeben. Als Elemente kénnen Poller, Pflanzklbel o. &. verwendet werden.
Kombinationen mit Gehwegvorstreckungen sind sinnvoll.

Fir Einsatzfahrzeuge ist mindestens ein manuell umlegbarer Poller vorzusehen, bei
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OPNV-Nutzung automatische Durchfahrtsmaglichkeiten. Der Abstand zwischen
zwei Elementen darf 175 cm nicht Gberschreiten, um auch schmale Kfz sicher
herauszufiltern.?' Bei Sackgassen ist die Lange zu minimieren.?? Rechtlich ist die
MaRnahme als bauliche Umgestaltung des Stralenlandes in Verantwortung des
Stralienbaulasttragers anzusehen.

Abb. 3: Bereits ein einzelner Diagonalfilter kann die Verkehrsstréme im gesamten
Superblock zugunsten des Umweltverbunds verdndern. In von FulBgéngern viel genutzten
Bereichen sollten Poller von taktilen Bodenbeldgen eingefasst werden. (Foto: I. Lechner)

Schmale EinbahnstraBen

Einbahnstralen sind nur als wirksam anzusehen, wenn sie aufgrund ihrer
Fahrbahnbreite den Begegnungsverkehr flir mehrspurige Kraftfahrzeuge physisch
verhindern. Gegenlaufige Einbahnstral3en verstarken die Wirkung.
Verschwenkungen der Fahrgasse, z. B. durch alternierend angeordnete Fahrrad- /
Kfz-Stellplatze und Grinflachen, férdern die Einhaltung der angemessenen
Geschwindigkeit. Radverkehr ist immer in beide Richtungen freizugeben. Die
MaRnahmen sind stralenverkehrsrechtlich zu begriinden und anzuordnen.

Abb. 4: Einbahnstral3e in Budapest mit schmaler Fahrgasse, eingefasst durch blau-griine
Infrastruktur, barrierefreie Uberwege und neugeordnete Stellplétze (Foto: QIMBY)

21

22

An Durchfahrtsfurten fiir Senioren-Scooter und Fahrrader darf der Abstand 150 cm nicht unterschreiten.
Wenn die Fahrtrichtung diagonal zur Pollerreihe verlauft, ist ein regelmagiger Abstand von 175 cm
einzuhalten. Weitere Details zur technischen Umsetzung: SenUMVK 2023, Steckbrief 3 Modalfilter, Kapitel 2;
sowie DIN 18040-3, 4.2, 5.1.1 und 6.1

Die Berliner Stadtreinigungsbetriebe méchten Rickwartsfahren auf 15 m beschranken (BSR 2019, S. 14);
Die Gesetzliche Unfallversicherung fordert max. 150 m (DGUV 2016)
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Strallenumnutzungen sind das wirksamste Mittel, erfordern aber grof3eren Aufwand. Im
Vergleich zu linearen Modalfiltern genieRen sie in der breiten Offentlichkeit eine wesentlich
héhere Akzeptanz.

Lineare Modalfilter sind das mildeste Mittel, da sie auch fur Kfz kurze und eindeutige Wege
im Superblock ermdglichen. Sie haben fir die Verkehrsberuhigung das beste
Aufwand-Nutzen-Verhaltnis und sind nach einer Evaluation leicht veranderbar.

Einbahnstralen schranken ahnlich wie Diagonalfilter die Fahrtrichtung ein, sie verlangern
und verkomplizieren die Wege fur Kfz, sind aber gegen Regelbrecher*innen unwirksam. Sie
sollten daher nur angeordnet werden, wenn die Anliegerzonen des Superblock nicht
vollstandig durch Strallenumnutzungen und lineare Modalfilter zu bilden sind.

Einfache Anlieger-frei-Regelungen oder Einbahnstrallen mit breiten Fahrbahnen sind in
planerischen Abwagungen als unwirksam zu betrachten.

Abb. 5: Wirkungsweise unterschiedlicher Modalfilter

Abbildung 5 stellt die drei Formen von Modalfiltern und ihre Wirkung schematisch dar:

(1) Ein linearer Modalfilter trennt die turkise und griine Anliegerzone. Dadurch 16st sich
ein Teil des Kfz-Durchfahrtsverkehrs auf, der Ful- und Radverkehr profitiert von
freien StralRen.

(2) Durch eine StralRenumnutzung wird die griine und blaue Anliegerzone getrennt,
dazwischen entsteht ein vielfaltig nutzbarer Stadtplatz, z. B. fir Entsiegelung,
Begriinung und Gastronomie.

(3) Die schmale Einbahnstrale in Kombination mit dem Linksabiegeverbot auf der
unteren Hauptstralle gewahrleistet, dass die Ampelkreuzung auf der
Hauptverkehrsstrale nicht umfahren werden kann.
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3.1.2. Routenfithrung Umweltverbund

Durch die Wirkung der Modalfilter auf den flieRenden Kfz-Verkehr entstehen automatisch
sichere und komfortable Routen fir den Ful3- und Radverkehr. Die wichtigsten Routen,
insbesondere die Wege zu den Haltestellen des OPNV, sind zu identifizieren und durch
einfache MalRinahmen weiter zu optimieren, z. B.:

a) Bau von Gehwegvorstreckungen oder durchgehenden Fahrbahn-Aufpflasterungen
(siehe Abb. 6) mit abgesenkten Borden und taktilen Elementen, ggf. temporare
Markierung vorab

b) Ausweisung von Fahrradstrafen®, mit Querungshilfen fir FuRganger*innen

c) Ausweisung von verkehrsberuhigten Bereichen (Verkehrszeichen 325.1 Nr. 12), in
denen dann Schrittgeschwindigkeit gilt

d) Umgestaltung der Einmindungen in die Hauptverkehrsstralden, z. B. durch
aufgeweitete Radaufstellstreifen oder Lichtsignalsteuerung ohne
Anforderungstaster (keine ,Bettelampel®)

e) Verbesserung des Witterungsschutz an OPNV-Haltestellen.

Abb 6: Aufpflasterung in Kéin fiir den querenden Ful3verkehr (Foto: QIMBY)

3.1.3. Routenfiihrung Kfz-Verkehr

Durch die Modalfilter werden Kraftfahrzeuge direkt auf die Hauptverkehrsstrallen geleitet.
Dies kann zu Routenverlangerungen fuhren, die bei durchschnittlichen Fahrten aber zu
vernachlassigen sind. Nur bei sehr kurzen Distanzen kann der Umweg als stérend
empfunden werden, so dass ein hoher Anreiz entsteht, die gleiche Relation zu Full oder mit
dem Rad zuruckzulegen. Diese Verlagerung auf den Umweltverbund fuhrt u. a. dazu, dass
ein Superblock nachweislich keinen negativen Effekt auf die Verkehrsdichte der
HauptverkehrstraRen hat.*

B Zentrale Stralen in Superblocks eignen sich gut als FahrradstralRen, gleichzeitig werden sie oft fiir die

Kfz-ErschlieBung der jeweiligen Anliegerzonen bendétigt. Da der Kfz-Verkehr im Superblock dank wirksamer
Modalfilter bereits ausschlief3lich Anliegerverkehr ist, kann in diesen Fallen auf eine strenge
Anliegerbeschilderung verzichtet werden. Die Fahrradstral’e darf dann auch von den Anliegern der
NachbarstralRen mit Kfz befahren werden.

% Thomas/Aldred 2023
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Um die Strallenkapazitat effizient zu nutzen und gleichzeitig die Anwohnenden vor

Emissionen zu schiitzen, sind folgende Malinahmen zu empfehlen:
a) Feinabstimmung der Modalfilter, Einmindungen und Abbiegeregelungen, damit

Anlieger mit Kfz die Anliegerzone effizient anfahren und verlassen kénnen.

b) Jede Anliegerzone sollte an mindestens zwei Einmindungen mit dem Netz der
Hauptverkehrsstral’en verbunden sein. Das ermdglicht eine schleifenférmige
Erschlieflung fiir Kfz und kompensiert Einzelstérungen (z. B. an Baustellen).

Verstetigung des Kfz-Verkehrs auf den umliegenden Haupverkehrsstralen durch

c)
Sperrung von nicht erforderlichen Einmindungen.

d) Frdhzeitige Datenubermittlung an alle gangigen Navigationsdienste, um die
Neuorientierung in den ersten Tagen nach der Einrichtung der Modalfilter zu

erleichtern.
Abbildung 7 zeigt die positiven Routeneffekte, die bei flachendeckender Umsetzung mit

mehreren Superblocks entstehen. Je mehr Gebiete nach den Superblock-Prinzipien
gestaltet werden, desto mehr innerstadtische Relationen bieten sichere und direkte
Wegeverbindungen fur den Umweltverbund. Jede Relation ist auch mit dem Kfz bedienbar,

allerdings auf einer anderen, im Durchschnitt etwas langeren Route.

IR NI W W Wy

-::: /7 Q,C]

Abb. 7: Sichere, direkte Routen flir den Umweltverbund und stadtvertrégliche
Routen fiir den Kfz-Verkehr bei benachbarten Superblocks

Wie aus der Grafik ersichtlich, verlauft der Kfz-Weg zum grofRen Teil entlang der
HauptstralRen, wohingegen der Weg mit dem Umweltverbund nicht nur kiirzer, sondern auch

Seite 12
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attraktiver ist, da er durch ruhigere, vielfaltigere und in der Regel auch mit mehr Grinflachen
versehene Stadtbereiche verlauft. Zwar ist der Kfz-Einsatz nach wie vor méglich und in
einigen Fallen auch immer noch attraktiv (z. B. beim Transport schwerer Glter wie
Baumaterialien), doch fur eine Vielzahl der taglichen Mobilitatsanlasse wird sich die Wahl
des Verkehrsmittels bei angrenzenden Superblocks deutlich zugunsten des
Umweltverbundes verlagern.?® Dies flihrt wiederum zu einer Entlastung der
Hauptverkehrsstrafien.?

3.1.4. Information und Evaluation

Die Anwohner- und sonstigen Nutzer*innen des Gebiets werden frihzeitig Uber die
MafRnahmen informiert. Die Wirksamkeit der Malinahmen wird nach der Umsetzung im
Dialog mit der Offentlichkeit evaluiert und verbessert. Primar sollten Kommunikationsformen
gewahlt werden, die bereits ,im Vorbeigehen® funktionieren, z. B.:

a) Sichtbare Platzierung von Informationen an den Orten der Modalfilter, zwei Wochen
vor und nach der Einrichtung, z. B. durch einfache Banner oder personell betreute
Info-Stande

b) offentlicher Ortstermin am spaten Nachmittag, ca. zwei Wochen nach der baulichen
Umsetzung zur Auswertung der Erfahrungen

c) Online-Informationsangebot Uber die stadtweite Gesamtkonzeption, optimiert fir
Barrierefreiheit und mobile Endgerate

d) Verwaltung und mindestens zwei lokale Anrainer (z. B. Kiezburo, Initiative) sollten
wahrend der Einfihrung engen Kontakt halten, um auf Unvorhergesehenes schnell
und agil reagieren zu kénnen.

LUGESTALTUNG DES
ERTHAPLATZES
TERESSIERTEN

JAN o
o | S, NACHBARSCHAFTLICHE

BEGEHUNG

FEB | pions GFFENTLICHE VORSTELLUNG
28 | 1630 Wune  UND DISKUSSION
DER VORENTWURFE

VORSTELLUNG DES FINALEN
ENTWURFS

== Alle Veranstaltungen auf dem Platz <<

Abb 8: Positivbeispiel fiir niederschwellige Information und Evaluation ,im Vorbeigehen* (Foto: Lattekiez)

3.1.5. Rechtsgrundlagen und Zeitbedarf

Far die drei Arten wirksamer Modalfilter gelten unterschiedliche Rechtsgrundlagen:

% Hagedorn 2023
% Aldred/Goodman 2020; Aldred et al. 2021
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(1) Fur die Realisierung von StraRenumnutzungen ist das Instrument der
Teileinziehung gemaf LandesstralRengesetzgebung (z. B. § 4 BerlStrG)
anzuwenden.?

(2) Fur die schnelle Einfuhrung linearer Modalfilter und begleitende Mallinahmen wie
Gehwegvorstreckungen und Aufpflasterungen wird das Instrument der baulichen
Umgestaltung des Strallenlandes gemal LandesstralRengesetzgebung (z. B. § 7
BerlStrG) empfohlen.?

(3) Fur die Umsetzung von Einbahnstrallenregelungen ist eine
stralRenverkehrsrechtliche Anordnung nach § 45 StVO vorzunehmen. Die
begleitende Verschmalerung der Fahrbahn erfolgt dann wieder als bauliche
Umgestaltung des Strallenlandes gemalR LandesstralRengesetzgebung, wie in
Punkt 2 erlautert.?

Erfahrungen in der Praxis zeigen, dass Verwaltungen die Regelungen sehr unterschiedlich
anwenden. Wenn die handelnden Personen der Mobilitdtswende skeptisch
gegenuberstehen, werden die rechtlichen Hirden oft als uniberwindlich dargestellt. Die
gleichen Sachverhalte kdnnen in der Verwaltung einer benachbarten Gebietskdrperschaft
pragmatisch gelost werden.®® Daher ist zu konstatieren: Wo ein politischer Wille vorhanden
ist, ist auch die Umsetzung rechtlich moglich.*'

Grundsatzlich wird eine flachendeckende Anwendung der Mindeststandards in allen
Wohnvierteln einer Stadt empfohlen. Um dies im Rahmen der kurzen Zeitraume zu
erreichen, die durch die Klimaziele gesteckt sind, ist der Arbeitsprozess notwendigerweise
zu routinisieren. Die Fokussierung auf einfache bauliche MaRnahmen, die Nutzung von
Musterabwagungen und der Abschluss von Rahmenvertragen fir die Bauleistungen lassen
eine deutliche Verkirzung der Realisierungszeitraume erwarten.

Da manche Ablaufe (wie die Schritte zur Teileinziehung) Mindestfristen erfordern, sollten
mindestens drei Superblock-Projekte parallel vorangetrieben werden. Bei einem
Umsetzungszeitraum von ca. neun Monaten kann auf diese Weise ein Superblock pro
Quartal neu entstehen.

Nach erfolgreicher Umsetzung nach Mindeststandard sollte die Weiterentwicklung nach
Regelstandard unmittelbar anschlielen.

3.2. Regelstandard

Ein Superblock sollte tiber den Mindeststandard hinaus folgende Vorgaben erflillen:

27 SenUMVK 2023, Steckbrief Nr. 1 Rechtliche Grundlagen, S. 6-10

2 ebd. S. 11-14; Ein Teileinziehung ist bei linearen Modalfiltern nicht erforderlich, solange beide Seiten des
Modalfilters auf anderem Wege durch Kfz erreicht werden kénnen. Hierzu liegt Rechtsprechung vor: OVG
Sachsen-Anhalt 2010 und VG Gelsenkirchen 2020

2 SenUMVK 2023, Steckbrief Nr. 1 Rechtliche Grundlagen, S. 14-20

%0 radpankow 2022

3 Dies gilt insbesondere, wenn unterstiitzende Landesgesetzgebung herangezogen werden kann, wie z. B.
MobG BE, § 56 Absatz 1
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3.2.1. Infrastruktur im offentlichen StraBenraum
Mindestens 25 Prozent der nutzbaren Fahrbahnrander sind zu verwenden flr:

a) Blau-grine Infrastruktur (z. B. dezentrale Regenwasserbewirtschaftung,
Pflanzgruben und Wurzelraumerweiterung fir Baume und StralRengriin)??

b) Aufenthaltsqualitat (z. B. Stadtplatze und Stralden mit Kommunikations-, Spiel- und
Sitzgelegenheiten, auch mit AuRengastronomie)

c) FuBverkehrsinfrastruktur (siehe 3.2.2)
d) Radverkehrsinfrastruktur (z. B. Fahrradbligel, abschlieRbare Fahrradunterstande)?
e) Verkehrsberuhigung (z. B. Verschwenkungen der Fahrgasse).

Der Lange der nutzbaren Fahrbahnrander ist als Summe fir den gesamten Superblock
abzuschatzen. Als nutzbar gelten Fahrbahnrander, wenn der Abstand zwischen Bordstein
und freizuhaltender Fahrgasse mindestens zwei Meter betragt. Die Strecken derin § 12 Abs.
1 und 3 StVO definierten Bereiche (Halte- und Parkverbote) sind davon abzuziehen.

3.2.2. Auflésung von Konflikten innerhalb des Umweltverbunds

Die Anlagen sind im Einklang mit den Anforderungen des FulRverkehrs zu gestalten.
Konfliktpunkte mit dem Radverkehr sind aufzulésen, u. a. durch:

a) Flachenverteilung (z. B. Radfahrende im Superblock sicher auf der Fahrbahn
fihren, Kopfsteinpflaster in der Fahrgasse durch Abschleifen, geschnittene Steine
oder Asphalt fahrradtauglich machen®, bisherige Hochbordradwege rechtlich und
intuitiv wahrnehmbar dem Fuldweg zuordnen)

b) Bevorrechtigung wichtiger FulRverkehrsstrecken mit niveaugleichen Gehwegen an
Kreuzungen und Einmindungen (z. B. Gehweguberfahrt nach § 9 BerlStrG in
Verbindung mit § 10 StVO)®*

c) Anlage von baulichen Gehwegvorstreckungen, bei starkem Radverkehr mit
zusatzlichen Querungshilfen (z. B. farbiger StralRenbelag oder Zebrastreifen)*

d) Starkung der Barrierefreiheit (z. B. abgeflachte Bordsteine, kein fir Rollstuhl oder
Rollator hinderliches Pflaster, Querung von Fahrradrouten fir Blinde,
Mindestbreiten fir Gehwege)*”

e) Stralenrdume mit Mischverkehr sollten in der Regel auch einen reinen
Gehwegbereich haben, der von Personen mit Sehbehinderung jederzeit sicher
genutzt werden kann

f)  Die Mindestanforderungen zur barrierefreien Gestaltung von Verkehrsflachen sind
einzuhalten (u. a. DIN 18040-3, DIN 32984, und R-FGU).

%2 Dickhaut 2022

% BMDV 2023

3 AG Mobilitat der Griinen Berlin-Mitte 2022

% Fur blinde Zu FuR Gehende ist dabei wichtig, dass die Orientierung nicht verloren geht und sie weiterhin die
Einmindungen abzahlen kénnen (bei Wegbeschreibungen wie “4. Einfahrt rechts”). Es werden taktil
erkennbare Hinweise bendtigt. Siehe auch: Dutch Cycling Embassy 2022

Die R-FGU halt FuRgangeriiberwege in Tempo-30-Zonen fiir "entbehrlich". Sie sind aber keineswegs
verboten (FGSV R-FGU 2001)

%7 FGSV HBVA 2011

36
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3.2.3. Parkraummanagement

An den verbleibenden nutzbaren Fahrbahnrandern kénnen Kraftfahrzeuge abgestellt
werden. Die Nutzung der Kfz-Stellflachen wird priorisiert fur

a) Stellplatze fur Anwohner*innen mit Mobilitdtsbehinderung (nach den gleichen
Kriterien, die bereits im Mindeststandard gelten)

b) Stellplatze fir Micromobility- und Car-Sharing-Anbieter, vorzugsweise an
Ladesaulen

c) Kurzzeitparkzonen in jeder Stralde flr Wirtschaftsverkehr und Anlieger*innen
d) Kfz-Parken nach GeblUhrenordnung.

Falls weitere nutzbare Fahrbahnrander vorhanden sind, kdnnen sie fur allgemeines Parken
gemal § 12 Abs. 3a bis 4a StVO angeboten werden. Der Ausbau der Ladeinfrastruktur fur
private Elektroautos sollte vorrangig auf privaten und gewerblichen Flachen erfolgen (z. B.
Kiezgaragen, Supermarkt-Parkplatze, Privatgrundstiicke). Aufgesetztes Parken auf
FuRwegen ist zu unterbinden. Schrag- und Querparken ist zu vermeiden, um die
Gefahrdung beim Ausparken und die Behinderung durch Gberlange Fahrzeuge zu
verringern.

3.2.4. Partizipation

Die Einrichtung eines Superblocks nach Mindeststandard sollte auf der Basis einfacher
Verwaltungsentscheidungen erfolgen, tber die die Offentlichkeit lediglich informiert wird
(siehe 3.1.3). Eine zusatzliche Legitimation ist nicht erforderlich, wenn Verkehrssicherheit
und Klimaschutz unverzugliches Handeln erfordern. Bei der detaillierten Entwicklung von
Mafinahmen nach Regel- und Goldstandard ist jedoch die lokale Expertise von Anwohner-
und weiteren Nutzer*innen, insbesondere auch von Kindern und Jugendlichen einzuholen.
Dies erhéht die Qualitat und Akzeptabilitdt der MalRnahmen.

Die vorliegenden Empfehlungen benennen im Regel- und Goldstandard jeweils zahlreiche
Handlungsoptionen und Beispiele. Deren Auswahl, Ergdnzung und Ausgestaltung sollte
Gegenstand der Beteiligungsaktionen sein.

Oftmals sind lokale Gruppen zu unterschiedlichen Themen bereits aktiv. Diese Gruppen sind
erste Ansprechpartnerinnen fur Planung, Konzeption und Evaluation. Sie werden von den
fur die Planung Verantwortlichen friihzeitig identifiziert und sollen aktiv aufsuchend
angesprochen und zur Mitwirkung eingeladen werden. Dabei sind insbesondere auch
Gruppen zu beteiligen, die nicht primar verkehrliche Ziele verfolgen, aber sich anderweitig
fur die positive Entwicklung des Wohnumfelds, der Mobilitat von Kindern und Senior*innen
sowie die Belange von Klima- und Umweltgerechtigkeit einsetzen.

Aktionen wie temporare Sommerfuligangerzonen bzw. Spiel- und Nachbarschaftsstraften®
sind gut geeignet, den Strallenraum versuchsweise neu erlebbar zu machen und
unterschiedliche Nutzergruppen ins Gesprach zu bringen.

Wenn dariber hinaus ein Beteiligungsangebot gemacht wird, ist es sorgfaltig mit
umfangreichen Entscheidungsspielrdumen und ausgewogener Teilnehmerschaft zu

% SenUMVK 2011
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realisieren. Verbindliche Ziele und Vorgaben der Bundes- und Landesebene insbesondere
fur Klimaschutz, Mobilitat und soziale Stadtentwicklung setzen den Rahmen.*

3.2.5. Rechtsgrundlagen und Zeitbedarf

Die Mehrzahl der MaflRnahmen ist auf Grundlage der Landesstrallengesetzgebung
umsetzbar. Weitere Regelwerke u. a. aus den Bereichen Klimaschutz, Mobilitat,
Stadtentwicklung, Luftreinhaltung konnen herangezogen werden.*

Bei Vorliegen ausreichender Personal- und Finanzmittel sowie politischem Willen erscheint
der Regelstandard innerhalb von 18 bis 24 Monaten nach Erreichen des Mindeststandards
umsetzbar. Mit zunehmenden Praxiserfahrungen und Prozessroutinen sollte dieser Zeitraum
kontinuierlich verkirzt werden.

3.3. Goldstandard

Ein Superblock kann tber den Mindest- und Regelstandard hinaus folgende Vorgaben
anstreben:

3.3.1. Vertragliche Hauptverkehrsstraen
Die am Superblock anliegenden Hauptverkehrsstra3en werden vertraglich gestaltet durch

a) Geschwindigkeitsbegrenzung auf 30 km/h fiir Verkehrssicherheit, Verkehrsfluss,
Luftreinhaltung und Larmschutz; optional auf 20 km/h bei Geschéaftsstralien

b) VorrangmaRnahmen fir den OPNV (z. B. absolute Priorisierung an Lichtsignalen,
Beschleunigungsstreifen)

c) Verbesserung der Infrastruktur flr Fu- und Radverkehr (z. B. geschitzte
Radverkehrsanlagen, automatische Beeinflussung von Lichtsignalen,
Aufpflasterungen auf FuBwegniveau an Abzweigungen in die Nebenstralien des
Superblocks)

d) Verbesserung der Aufenthaltsqualitat (z. B. begriinte Flachen und Fassaden,
larmgeschiitzte Sitzbereiche, Trinkbrunnen).

Knotenpunkte von Hauptverkehrsstralien mit wichtigen Wegeverbindungen zwischen
benachbarten Superblocks (z. B. Fahrradstralien) sollten prioritdr umgestaltet werden, z. B.
als geschltzte Kreuzungen oder Kreisverkehre nach niederlandischem Vorbild.*'

3.3.2. Aufenthaltsqualitat im Superblock

Die Mallinahmen des Regelstandards zu Punkt 3.2.1 werden ausgeweitet. Ein Grofteil der
nutzbaren Fahrbahnrander ist fir die dort genannten Prioritaten einzusetzen:

- blau-grine Infrastruktur
- Aufenthaltsqualitat
- FuB- und Radverkehrsinfrastruktur

% Schneidemesser 2020

40 Beispiele finden sich in: SenUMVK 2023, Anlage Nr. 1 Steckbrief Kiezblocks: Ausziige aus Gesetzen und
Planwerken

41 Wagenbuur 2015; SQADA 2023
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- Verkehrsberuhigung.

Die verbleibenden Flachen am Fahrbahnrand sind fir Kraftfahrzeuge zweckgebunden
nutzbar, geman Kapitel 3.2.3, Punkte a bis ¢ (fur Personen mit Mobilitdtsbehinderung,
Sharing-Fahrzeuge, Kurzzeitparkzonen). Punkt d (Kfz-Parken nach Gebuhrenordnung)
entfallt jedoch.

Das dauerhafte Abstellen von privaten Kraftfahrzeugen auf 6ffentlichen Stral’en des
Superblocks ist nach Goldstandard nicht zulassig. Als Ausgleich konnen neue Stellplatze in
Tief- oder Kiezgaragen erstellt und kostendeckend vermietet werden. Dort kdnnen auch
Lademoglichkeiten fur Elektrofahrzeuge effizient geschaffen werden. Hierfiir sind vorrangig
Flachen bisheriger Kfz-Infrastruktur zu nutzen (Tankstellen, grol3e Parkplatze etc.). Der
Parksuchverkehr wird damit auf ein Minimum reduziert, die Belange des
Wirtschaftsverkehrs, der Verkehrssicherheit und der Aufenthaltsqualitat werden optimiert.

4
s
/

Abb 9: Visualisierung eines StralBenraums mit Neuverteilung der nutzbaren Fahrbahnrénder (MLA+/Martin Aarts
2020)

3.3.3. Stadtebauliche Entwicklung

Die stadtebauliche Entwicklung mit dem Ziel der kleinrdumigen Nutzungsmischung im Sinne
einer Stadt der kurzen Wege*? wird aktiv begleitet, z. B. durch:

a) Forderung lokaler Handels- und Wirtschaftsbetriebe, z. B. durch aktives
Gewerbeflachenmanagement oder kundenorientierte Verkehrsplanung*

b) Entwicklung der kommunalen Infrastruktur (Kita, Schulen, Freizeiteinrichtungen)

¢) Wohnflachenmanagement, z. B. durch Férderung des Wohnzyklus (Lebenszyklus),
Erhalt des Gebaudebestands und Aktivierung von Flachenpotenzialen

d) wissenschaftliche Begleitung und MaRnahmen zur Erhaltung der sozialen
Einwohnerstruktur

42 SenSWB 2023
4 Schneidemesser/Betzien 2021
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e) Orientierung fur aktive Mobilitat, z. B. durch Beschilderung, aber auch durch
erkennbare und unterscheidbare Gestaltung von Stralen und Platzen

f)  Verkehrsanalysen zur Messung und Starkung der verkehrlichen Auswirkungen
(induzierte Nachfrage und Verkehrsverpuffung).*

3.3.4. Rechtsgrundlagen und Zeitbedarf

Die Rechtsgrundlagen fiir die MaRnahmen nach Goldstandard sind sehr unterschiedlich
ausgepragt. Einige Mallnahmen gehéren zum Standardrepertoire des Tragers der
StraRenbaulast und der StralRenverkehrsbehdrde. Andere Mallnhahmen wie z. B. ein
streckenbezogenes Geschwindigkeitslimit von 30 km/h an Hauptverkehrsstra3en erfordern
einen derart hohen Begriindungsaufwand, dass sie faktisch undurchfiihrbar sind.*® Hier
mussen Initiativen zur Novellierung der Stral3engesetzgebung auf Bundesebene Erfolg
haben.*®

Viele MaRnahmen sind rechtlich moéglich, unterliegen aber bestimmten Abwagungs- und
Begriindungsanforderungen. Es empfiehlt sich daher entweder die Erfahrungen von
Pilotprojekten zu nutzen*’ oder bei Bedarf eigene Pilotprojekte zu starten. Der Zeitbedarf fir
eine Umsetzung nach Goldstandard ist daher nicht sinnvoll zu bestimmen. Vielmehr ist das
Erreichen dieses Standards als kontinuierliche Aufgabe der Stadtentwicklung anzusehen.

Unterstitzend wirkt, dass parallele gesellschaftliche Ziele (z. B. Energie- und Warmewende
im Quartier, Resilienz fir globale Krisen) gleichgerichtete Prozesse in Gang setzen. Hierauf
hat auch Salvador Rueda-Palenzuela in seinen frithen Artikeln zu Superblocks oder
,Superilles“ hingewiesen.*®

4. Hinweise

Die vorliegenden Empfehlungen flr Superblocks wurden von der Fachgruppe Standards flr
die Mobilitatswende (FGSM) des Changing Cities e.V. entwickelt.

41. Mitglieder der FGSM

Die Mitglieder der FGSM tragen ihre Expertise aus ingenieur-, sozial- und
naturwissenschaftlichen, kinstlerischen und weiteren Perspektiven zusammen. Die
Fachgruppe ist offen fiir weitere Mitglieder, die sich dem Grundkonsens einer sicheren,
klimaneutralen und gerechten Mobilitat verpflichtet fihlen.

- Eckhard Gauterin, Dipl.-Ing. der Physikalischen Ingenieurwissenschaft
- Jakob Gemassmer, M.Sc., Regenerative Energiesysteme

- Valentina Haas, B.A., Campaignerin

- Dipl.-Ing. Hans Hagedorn, Stadtplaner (Leitredakteur)

- Marie Heidenreich, B.Sc., M.A.

4 ggf. mit Hilfe (automatisierter) Zahlungen durch die Zivilgesellschaft, z. B. tools.changing-cities.org oder
telraam.net/en/what-is-telraam

4 Klinger/Ernst 2022

4 Stadteinitiative 2023

47 z. B. das Pilotprojekt zum umfassenden Parkraummanagement im Berliner Graefekiez (Loukaridis 2022)

4 Rueda-Palenzuela 2019
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- Dipl.-Des. Philipp Heinlein, Designer

- Immo Janssen, B.Sc., Mobilitatsplaner

- Elfi Jantzen, Bezirksstadtratin a.D., FUSS e.V.

- ,Dr. Kiezblock” Florian Keiper, B.Eng., M.Sc.

- Dipl.-Geogr. Tobias Kraudzun, Mobilitatsforscher

- Inge Lechner, M.A. Kunst im Kontext, Padagogin

- Dr.-Ing. Stefan Lehmkiihler, Raumplaner

- Dr. Dirk von Schneidemesser, M.A., Sozial- und Politikwissenschaftler
- Dipl.-Komm. Ragnhild Sgrensen

4.2. Nutzung der Empfehlungen

Die vorliegende Fassung der ,Empfehlungen fir Superblocks® wurde vom Vorstand des
Changing Cities e.V. am 30. Oktober 2023 bestatigt. Unter der Internet-Adresse
changing-cities.org/standards sind diese und weitere Veroffentlichungen der FGSM in
ihrer jeweils aktuellen Fassung abrufbar. Die Inhalte sind unter der Creative Commons
Lizenz (CC BY-ND 4.0) frei nutzbar, auch fur kommerzielle Zwecke. Wenn Sie das Material
weiterverbreiten, missen Sie die FGSM als Quelle nennen, in Online-Medien mit Verlinkung
zur oben genannten Internetadresse. Wenn Sie das Material verandern oder darauf
anderweitig direkt aufbauen, dirfen Sie die bearbeitete Fassung des Materials nicht
verbreiten.*

4.3. Roadmap

Die vorliegenden Empfehlungen sind weiterzuentwickeln. Vorschlage, textliche und
graphische Beitrage sind willkommen und kénnen nach Prifung durch die FGSM in
zuklnftige Ausgaben eingearbeitet werden. Fir folgende Themen bestehen bereits
Voriberlegungen:

- Bildliche Visualisierungen fiir einen Superblock nach Regelstandard (fir Kapitel 3.3)
- Soziologische und emotionale Faktoren bei der Verkehrsmittelwahl (fir Kapitel 2.2)

- Hinweise fir gute Birgerbeteiligung bei Superblock-Planungen (gesondertes
Arbeitspapier als Erganzung zu Kapitel 3.2.4)

- Empfehlungen fir verkehrsberuhigte Bereiche und Geschwindigkeitsbegrenzungen
unterhalb von 30 km/h (Kapitel 3.2)

- Englischsprachige Version der Empfehlungen, ggf. mit landesspezifischen
Erganzungen, als Beitrag fiir die europaische Superblock-Community

Die vorliegenden Empfehlungen flr Superblocks sind schlank gehalten, um in der Praxis
einen gemeinsamen Stand der Technik zu etablieren. Die Vertiefung spezifischer Fragen ist
in weiteren FGSM-Verdffentlichungen und in den genannten Literaturquellen mdglich.

4% Weitere Informationen zur Nutzungslizenz: https://creativecommons.org/licenses/by-nd/4.0/
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